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Antecedentes

¢ Entre 1990 y 1996 las emisiones de oxido
nitroso aumentaron un 235 % en el sector
transporte mexicano.

¢ En el periodo 1980-2003 el consumo de
gasolina (tmca = 2.7) aumento en relacion
directa con el PIB (tmca = 2.5), por lo que se
espera un aumento considerable en las
proximas décadas.

¢ Los factores de emision de este gas cambian de
acuerdo a las tecnologias de control de
emisiones de los gases precursores de ozono.
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Antecedentes (cont.)

¢ En ocasiones resulta mas economico mitigar las
emisiones de los gases de efecto invernadero
distintos al COz2.

¢ Para el sector transporte es conveniente
evaluar la importancia relativa de los tres
principales gases de efecto invernadero
(CO2, CH4 y N20) en el mediano plazo.
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Antecedentes (cont.)

¢ Dadas las negociaciones sobre cambio climatico
posteriores al protocolo de Kioto.

¢ Es conveniente estimar las emisiones per
capita de estos gases en el mediano plazo.

¢ Efectuar comparaciones con escenarios de
referencia y de estabilizacion de
concentraciones de GEl.
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Distribucion (%) parque vehicular a gasolina

Mediciones remotas

N W W

[J Vehiculos ligeros
] Vehiculos medianos

3)
0
3)
20
3)
10

3)

0

986- 1991- 1993- 2000
1980- 1990 1992 1999
1985




9,99, 10 que nos distingue
Rendimiento vehiculos ligeros y medianos

Ligeros: promedio de tres laboratorios y el medidor remoto
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Factor de emision de N20
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Emisiones de N20 (vehiculos a gasolina)
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Factor de emisién de CO2 vehiculos a gasolina

Ligeros: Promedio de tres laboratorios y el medidor remoto
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Factor de emision de CH4 vehiculos a gasolina
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Emisiones equivalentes de COz
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Distribucion (%) parque vehicular a gasolina en 2010

Inventario de emisiones ZMVM 1998
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Emisiones de N20 (vehiculos a gasolina)
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Emisiones equivalentes de COz
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Conclusiones

¢ Las emisiones de oxido nitroso aumentaron
260 % en el periodo 1990-2000 y se estima
un aumento del 26 % en el periodo 2000-
2010.

¢ En el mediano plazo las emisiones de oxido
nitroso representaran menos del 5% de las
correspondientes al sector transporte, dado
que las emisiones de COz2 pueden crecer al
4.4 % anual.
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Conclusiones (cont.)

0 Las emisiones por persona de este gas son de
poca relevancia si se les compara con las
emisiones de CO2 de los sectores transporte y
electrico y con los escenarios de estabilizacion

de GEI.
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